STROMVERSORGUNG
AN BORD TEIL 4

Brennstoffzelle:

Eine tolle Sache, wohl noch ein we-
nig Zukunftsmusik, auf den ersten
Blick teuer und der , Treibstoft” nicht
iiberall verfiigbar. Aber mit steigenden
Stiickzahlen kénnte sich das indern.
Die Grundidee ist genial, Wasserstoff
und Sauerstoff reagieren miteinander,
es entsteht elektrischer Strom und als
Abgas nur Wasserdampt! Die mobi-
len, auf Yachten einsetzbaren Brenn-
stoffzellen verwenden als Energietri-
ger jedoch nicht Wasserstoff, sondern
Methanol. Der Wirkungsgrad wird
dadurch zwar schlechrer, ist aber noch
immer besser als beim Dieselmator.

Autonom bleiben. Das ist der Wunsch der meisten Segler, insbesondere auf Langfahrt. Aber wie regle
ich den Energiehaushalt an Bord, wenn ich wochen- oder monatelang abseits von Marinas lebe?
OCEAN7-Autor Michael Khler gibt in dieser Serie die Antworten aus der Praxis fir die Praxis.

Zudem arbeiten Brennstoffzellen schr
leise, kénnen die ganze Nacht durch-
laufen, schalten sich bei niedriger Bat-
teriespannung automatisch ein und
bei voller Batterie wieder aus. Genau
das was der Segler braucht! Der Nach-
teil, sie sind teuer, liefern als Nennleis-
tung je nach Modell nur wenige Watt
und der ,, Treibstoff* ist mit ca. 6 € /L
auch nicht gerade billig. Preisbeispiel:
Nennleistung 50 W, maximaler Ertrag
ca. 100 Amph pro Tag — dabei ver-
braucht sie ca. 1,5 L Methanol um ca.
9 Euro — diese Brennstoffzelle kostet
kompletr ca. 5000,-- Euro. Um 100
Amph zu erzeugen, liuft ein Motor

SERUICE

UNABHANGIG. Um solche Ankerpkitze in enflegenen
Afollen nutzen zu kdnnen, muss man in der Energiever-

sorgung moglichst autonom sein.

mit  entsprechender
LM oder ein Gene-
rator 1 Stunde und
verbraucht dabei ca.2
Liter um ca.2 Euro.
Ein deutlicher Unter-
schied, Aber auch im
Komfort, die Brenn-
stoffzelle Liuft nahezu
geriuschlos.  Sie st
klein wie ein Schuh-
karton wiegt nur ein
paar Kilo. Oft begeht
man den Fehler, als
Kosten nur den Tieib-
stoffverbrauch zu seh-
en. Die Energieerzeu-
gung mit Verbrennungsmotoren hat
leider immense Nebenkosten. Die
echten variablen Kosten (Kosten pro
Stunde Laufzeit) erhilt man, wenn
man alle Nebenkosten bei einem Ge-
nerator (Filter, Keilriemen, Impeller,
Mechaniker fiir Service, Dichtungen,
Ol, .... und Treibstoff wihrend eines
Jahres addiert und durch die gelaufe-
nen Stunden dividiert. Den Kaufpreis
und die Lebensdauer lassen wir der
Einfachheit halber weg. Fiir Boote, die
nur wenige Wochen im Jahr geniitzt
werden oder bei denen es sehr auf das
Gewicht ankommt, ist sie schon heute
eine ernst zu nehmende Alternative.

Mit den Qualitdtsprodukten von cleversolar und SunWare
kdnnen Sie lhre freie Zeit auch an den abgelegensten
Orten in vollen Ziigen genieflen. Sie nutzen einfach die
Energie, die ahnehin Uberall vorhanden ist: Die Kraft

der Sonne:

Unsere Salaranlagen sind hichst effizient, einfach zu

Vor allem bei geringer Nutzung er-
kennen wir, dass eine KWh aus dem
Generator ungefihr gleich teuer ist
wie aus der Brennstoffzelle. Als Un-
terschied verbleibt die Leistungscha-
rakteristik. Der Generator kann pro
Tag wesentlich mehr Energie erzeu-
gen und einen Spitzenbedarf abde-
cken, die Brennstoffzelle lediglich ihre
(schwache) Nennleistung, dafiir aber
tiber 24 Stunden und das geriuschlos.

~DIE AUSWAHL DER EIN-
ZELMEM LADUMGSTRS
GER HAMGT SEHR LOM
BOOT, DEM INDIVIDU-
ELLEM UERERALCH LMD
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Der Sterlingmotor:

Basierend auf dem von Sir Robert Ster-
ling 1816 erfundenen Motor entstand
der ,WhisperGen“ ein sehr unkon-
ventionelles Ladekonzept. Das Funk-
tionsprinzip ~ stark vereinfacht: Die
Aufienseite der Zylinderkopfe wird von
einem kesselahnlichen Brenner mit
Gas oder Diesel auf iiber 700°C erhitzt.
Der in den Zylindern eingeschlossene
Stickstott wird abwechselnd im Kopt

erhitzt (dehnt sich dabei aus) und am
gekiihlten  Motorblock  verdichtet.
Durch diese Bewegung der Kolben
wird eine Lichtmaschine angetricben,
die 750 Wate (ca. 50 Amp.) liefert. Das
ist bei einem Verbrauch von nur 0,7
Litern pro Stunde zwar nur ¢in Wir-
kungsgrad von 10% aber im direkten
Kostenvergleich mit einem Verbren-
nungsmotor durchaus passabel, weil
ein Dieselmotor eben mehr braucht als
nur Tieibstoff. Fin durchschnittlicher
Segelbootmotor verbraucht ungefihr
gleich viel - wenn er nur zum Batteri-
eladen verwendet wird - und lide oft
weniger als 50 Ampere! Wirklich in-
teressant wird es aber erst, wenn Sie fiir
die abgegebene Wirme auch cine Ver-
wendung haben. Wenn Sie ihr Boot oft
in der kalten Jahreszeit nutzen, kénnen
Sie ihr schwimmendes Heim mit 6KW
Wiirmeleistung miihelos warm halten
und haben auch noch gratis warmes
Wasser, Diese Artvon Generator ist fiir
lingere Betriebszeiten ausgelegt, nicht
fir Leistungsspitzen, In Verbindung
mit einem guten Servicenetz ist der
WhisperGen sicher eine interessante
und ernst zu nehmende Alternative.

Liebe OCEAN7-Leser, weitere ausfuhrliche In-
formationen tber Energie-Erzeuger und die
Fortsefzung dieser Serie von Michael Kéhler
finden Sie unter www.OCEAN7 .at

Ihre mabile Stromver-
sergung mit Selaranlagen
von cleversolar.

Fordern Sie einfach
unseren neuen Katalog

| unter 040 - 94 36 28 12
oder per E-Mail unter
infofdclever-solar.de an.

installieren und garantieren Ihnen eine zuverldssige

Stromversorgung an lhrem persdnlichen Lieblingsplatz.

www.clever-solar.de
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